Beneficiar: Comuna Valea Mare Pravat

PROIECT TEHNIC S{D| ';.;‘f\;DE

EXECUTIE | /.
y

privind oblect hul Ny A i &
\\L?\;ﬁ} /N H‘“‘”
» SANT BETONAT SI PLATFORMA BETO\%@ SCOALA-

CIPRIAN PANTELIMON”

Proiectant: SC EVA TOTAL PROJECT SRL




e
A5

\
\‘% H ;
1.1.Denumirea obiecfivului de investitii. Q\\ RO
» SANT BETONAT S| PLATFORMA BETONATA PCT. SCOALA- CIPRIAN
PANTELIMON?”
1.2.Amplasamentul
TARA: ROMANIA N
REGIUNEA: MUNTENIA
JUDETUL : ARGES

LOCALITATEA: VALEA MARE PRAVAT

1.3.Actul administrativ prin care a fost aprobat(a), in conditiile legii, studiul de
fezabilitate/documentatia de avizare a lucrarilor de interventii
Conform Hotararii Consiliului Local al comunei Valea Mare Pravat.

1.4.0rdonator principal de credite/investitor.
Comuna Valea Mare Pravat, judetul Arges
Adresa: Sat Valea Mare Pravat, Valea Mare Pravat, Judetul Arges, Romania.

1.5.Investitorul
Comuna Valea Mare Pravat, judetul Arges

Adresa: Sat Valea Mare Pravat, Valea Mare Pravat, Judetul Arges, Romania.

1.6.Beneficiarul investitiei.

Comuna Valea Mare Pravat, judetul Arges
Adresa: Sat Valea Mare Pravat, Valea Mare Pravat, Judetul Arges, Romania.

1.7.Elaboratorul proiectului tehnic de executie.

Proiectant general: S.C. EVA TOTAL PROJECT S.R.L.

cu sediu in Com.Oarja, Sat Oarja, Str.Ciresului, Nr.96, Jud.Arges,
J3/1177/12.06.2018,

CUI RO39475366

Proiect Nr. 12/2023




2. Prezentarea scenariului/optiunii aprobat(e) in cadrul studiului de
fezabilitate/documentatiei de avizare a lucrarilor de interventii

2.1 Particularitati ale amplasamentului, cuprinzand:
a)Descrierea amplasamentul

Strada DC 19 se afla in Comuna Valea Mare Pravat, sat Namaesti.

Strada DC19 isi desfasoara traseul incepand cu km 0+000, pornind de la intersectia cu DN73,
tronsonul investigat avand o lungime de 30 m.

Platforma betonata se va realiza pe partea dreapta a strazii DC 19 aproximativ intre km 0+940-
km 0+970.

Comuna Valea Mare Pravit este amplasata in judetul Arges. Comuna este situatd pe
vechiul drum comercial al térii, care leaga Brasovul de Campulung — strivechea resedinta
domneasca. Se gaseste in nordul judetului Arges si a fost multa vreme suburbani orasului
Campulung. Fata de centrul orasului Campulung, se afl3 la o distanta de 7km, iar fata de
Municipiul Pitesti, resedinta judetului Arges, se afld la 62km. Are o suprafata de 61km patrati.

Valea Mare Pravat este o comuna in judetul Arges, Muntenia, Romania, formata din satele
Bilcesti, Colnic, Féntanea, Gura Pravaf, Nimaesti, Pietroasa, Selari si Valea Mare Pravat
(resedinta).

Limita esticd a comunei este data de interfluviul dintre raurile Argesel si Raul Targului,

interfluviu format din Dealul Namaiestilor; limita vestica o formeaza Dealul Mare. Spre nord
inainteaza pana la curbura Dealului Mare, iar spre sud pani la poalele dealului subcarpatic
Matau. De remarcat este faptul ci la limita estica sunt poalele varfului Mateias, comuna Valea
Mare Pravat venind astfel in contact cu rama muntoasa.

Comuna este orientata in general de la S.V. spre N.E., cu urmatoarele repere de hotar:

la Sud-Vest — Orasul Campulung,

la Nord-Est — Comuna Rucér,

la Est — Comuna Dragoslavele,

la Sud-Est — Comuna Stoenesti,

la Sud — Comuna Mioarele (Matau).

b)Topografia

Comuna se afla in zona montana din nord-estul judetului, la nord-est de Municipiul
Campulung, pe cursul superior al raului Argesel, la poalele Muntilor lezer.

Este strabatuta de soseaua nationala DN 73 care leaga Campulung de Brasov. Langa
Valea Mare Pravat, din acest drumse ramifica soseaua judeteana DJ 72A, care duce spre sud-
vest la Targoviste pe valea Dambovitei.

Raul Argesel isi are izvorul in nordul comunei, in Muntii lezer-Papusa si curge spre sud prin
centrul comunei.

Satele comnei se afla in partea de sud, iar partea de nord consta mai ales in paduri si munti.
Cel mai inalt varf al comunei este Papusa ( 2.391 m), din Muntii lezer- Papusa la granita cu
comunele rucar si Leresti la nord.
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c)Clima si fenomenele natural specifice zonei
Clima :
Sarcini climatice

-Precipitatii medii multianuale 700 mm, minim lunar 36,9 mm, maxim lunar 89,8

-Precipitatii maxime lunare primévara 525,8mm, vara 657,1mm, toamna 489,6mm, iarna
306,5 mm, anual 1978,6 mm.

-Precipitatii maxime in 24 ore 'nim 40,3 mm, maxim 133,4 mm.

-Viteza medie a vantului 3,6 m/sec (Beofort); directia de la est 20%: de la vest 16%; calm
19%.

-Dupé indicele de umiditate Thornthwaite, evaporalia 120-140 mm, se Incadreaz in tipul I,
moderat.

Intreaga zond are caracter puternic torential in perioade cu precipitatii abundente fapt ce
determind fenomene de eroziune accentuate pe partea dinspre versanti depuneri substantiale
in zona de confluen!a virsare.

In perioadele cu viituri puternice au loc inundatii cu caracter temporar,fapt ce necesita
amenajarea vdilor si torentilor existenti.

Nivelul apelor subterane variaz intre -0,8 si 8,0 m in functie de aportul precipitatiilor.

~ Homania
Vitsze viniului (ms)
Methath pe 1 min I 10}

50 am

Valori caracteristice ale vitezei vantului avand 50 ani interval mediu de recurenta

n conformitate cu prevederile Codului de proiectare, evaluarea actiunii zapezii asupra
construciiilor, indicativ CR 1 — 1 — 3/2012, valoarea caracteristica a incarcarii din zipada pe sol
este de 2,00 KN/mp.




Incarcarea din zapada pe sol




Adancimea de inghet:

Adancimea de inghet este 0.90-1.00 m conform STAS 6054/77, privind "Zonarea teritoriului

Romaniei dupa adancimea de inghet — adancimi maxime de inghet”, prezentate in harta de mai
jos.

Tipul climatic dupa repartitia indicelui de umiditate Thorontwhite, conform STAS 1709-1/90
este lll cu Im =0...20, regim hidrologic 2b.




d)Geologia, seismicitatea

In conformitate cu STAS 11100-93, drumurile investigate pe raza comunei se afla in zona

gradului 71 macroseismic dupa scara Richter. Normativul

P100-1/2013, privitor la zonarea

teritoriului Romaniei , dupa valorile coeficientilor seismici Tc si aq, atribuie zonei se identifica

valorile Tc=0.7sec., si ag=0.24g pentru o perioada de recurenta de 100 ani.
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Zonarea seismica a teritoriului Romaniei
-Date geotehnice

Stratificatia terenului
Pe baza a 3 foraje geotehnice executate
SC GEOTECH STEREDA S.R.L., s-a pus in evid
STRADA DC 19( foraj F3)
Foraj F3 — km 0+950 in afara partii carosabile- partea dreapta ( pe platforma
propusa) :
- 0,00- 0.30 m material de umplutura( pamant vegetal)
0,30-3.0 m argila prafoasa slab nisipoasa brun- galbuie cu intercalatii vinetii si resturi
organice
Concluzii si recomandari:
Stabilitatea amplasamentului este buna si corespunde din punct de vedere geotehnic.
Se va lua in calcul o presiune conventionala pconv = 180kPa (conform STAS 3300/2-1985)
Riscul geotehnic este redus.

pe amplasament conform studiu geotehnic intocmit de
enta urmétoarea stratificatie caracteristica:




Date seismice

Conform reglementarii tehnice ,Cod de proiectare seismica — Partea | — Prevederi de
proiectare pentru cladiri”, indicativ P 100-1/2013, zonarea acceleratiei terenului pentru
proiectare, zona studiata, pentru evenimente seismice avand intervalul mediu de recurenta IMR
=225 ani (20% probabilitate de depasire in 50 de ani) are o valoare ag=0,25g.

Perioada de control (colt) Tc a spectrului de raspuns reprezinta granita dintre zona (palierul)
de valori maxime in spectrul de acceleratii absolute si zona (palierul) de valori maxime in
spectrul de viteze relative, Tc se exprima in secunde. Pentru zona studiata perioada de colt are
valoarea Tc = 0,7 sec.
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e)devierile si protejarile de utilitati afectate
Nu este cazul.

Pentru a evita situatii neprevazute, beneficiarul va avea in vedere ca pana la momentul
inceperii lucrarilor de executie la prezentul obiectiv de investitii, sa nu permita amplasarea unor
utilitati in zona lucrarilor proiectate.

f)sursele de apa, energie electrica, gaze, telefon si altele asemenea pentru lucrari definitive si
provizorii;

Nu este cazul.

Eventualele utilitati necesare pe parcursul executiei lucrarilor vor fi asigurate prin grija
beneficiarului.

g)caile de acces permanente, caile de comunicatii si altele asemenea;

Nu este cazul.

Pentru realizarea investitiei se va utiliza drumul public, cu reglementarea circulatiei de catre
antreprenor.

Nu sunt necesare executarea de noi cai de acces pentru realizarea integrald a tuturor
obiectivelor proiectului, accesul la acestea realizandu-se prin intermediul retelei de drumuri
existente.

h)caile de acces provizorii:

Nu este cazul. A T R
o L x/ “,
/ i
. . . . . . V /4 J
i)bunuri de patrimoniu cultural imobil. N2 V/l,
ff (]
Nu este cazul. // / CxG
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2.2. Solutia tehnica cuprinzand: LN : ! x|
a) caracteristici tehnice si parametri specifici obiectivului A{ehvegtitii; . _ /

Se doreste realizare unei platforme betonate cu suprafat\:g'@g 108 mp'si a1y rigole
carosabile, pe parte dreapta a DC 19 intre km 0+940 si km O+9¥Q€:__

Conform expertizei tehnice nr. 50/2023 intocmita de expert tehnic Popescu A. Nicolae ,
Sectoarele de strézi expertizate se incadreaza in clasa tehnica V, conform O.G. 43/1997.

TIn momentul actual, starea tehnica a strazilor nu satisface nici macar cerinfele unui trafic
.foarte usor”.

Beneficiarul lucrarii nu dispune de date de trafic, dar se apreciaza ca pe o perioada de
perspectiva de 15 ani (2022 — 2036), strizile vor ramane in clasa de trafic .usor’, max. 0,10
m.o.s., intrucat vor prelua numai un trafic local, care s3 atinga obiective de interes social-cultural
si sa asigure legatura cu drumurile comunale si judetene din zona.

Pe perioada de perspectivd de 15 ani, beneficiarul va asigura inlocuirea stratului de uzura
la jumatatea perioadei de exploatare.

Strada DC 19- pct. Scoala Ciprian Pantelimon — pentru platforma betonata

20 cm strat din beton clasa C30/37.

hértie Kraft sau folie polietilena

2 cm strat de nisip

min.30 cm strat de fundatie din balast, conform STAS 6400-84 si SR EN
13242:2013;

* excavatie.




In ceea ce priveste solutiile tehnice de realizare a structurii rutiere, acestea vor fi proiectate
tindnd seama de situatia reala de pe teren, obtinuta prin masurstori topografice de detaliu si de
rezultatele relevante ale studiuluj geotehnic.

Straturile structurii rutiere se recomanda a se calcula in functie de traficul estimat, conditiile
de exploatare climaterice si hidrologice, respectiv de caracteristicile materialelor utilizate,
verificAndu-se si rezistenta structurii rutiere la actiunea fenomenului de inghet-dezghet.

Solutiile de alcituire a sistemelor rutiere vor fi in conformitate cu standardele si normele
romanesti i europene si vor asigura rezistenta si stabilitatea lucrarilor atat la sarcini statice cat
si la cele dinamice precum $i imbunétatirea caracteristicilor de suprafata prin:

* Sporirea stabilititii la deformatii permanente;

* Realizarea unui strat care poate rezista unor presiuni verticale, dar care trebuie tratat cu
un liant care s lege pietrele intre ele in scopul preludrii actiunilor tangentiale, produse de
vehicule.

De asemenea, se subliniaz necesitatea ca beneficiarul s aib in vedere obligativitatea

realizarii lucrarilor de intretinere curente pe toat durata de exploatare a lucririi.

Solutiile tehnice adoptate pentru realizarea lucrarilor de modernizare au in vedere utilizarea
numai de materiale agrementate conform reglementarilor nationale in vigoare, precum si
legislatiei si standardelor nationale armortizate cu legislatia U.E. Aceste ma iale suntin
conformitate cu prevederile H.G. nr. 776/1 997, ale Legii nr. 10/1995 pri cﬂikobligatl'ifr‘tatea
utilizarii de materiale agrementate pentru executia lucrarilor, ale Legifnr. 608-2004"privind
evaluarea conformitatilor produselor si Ordin M.T.C.T. nr 1558/2004 pentru aprobgrea
Regulamentului privind atestarea conformitatilor produselor pentr;[;r" constructii. ¢

b)varianta constructiva de realizare a investitiei; ”! \ §
In ceea ce priveste profilul transversal existent, se intalneb"te urmatoarea situatie:
In alegerea profilului transversal tip s-au respectat normativele '\s_i‘-lqgislatia in vigoare,
respectiv STAS 10144-1/90 ( Strazi- Profiluri transversale) si Ordintﬂiw 20798 (Normé tehnice
privind proiectarea si realizarea strazilor in localitatile rurale). \\m

S——

c)trasarea lucrarilor:

Proiectarea strazilor din comuna Valea Mare Pravat s-a realizat avand la baza planul de
situatie general in sistemul de coordinate stereografic 1970.

Trasarea lucrarilor se va face cu un echipament adecvat, pe baza prezentei documentatii
conform planului de situatie proiectat si a schitelor de reperaj,in concordanta cu normativele in
vigoare.

Materializarea punctelor retelei de sprijin se va face cu borne de beton, conform SR 3446-
1/1996. Se vor putea folosi s alte tipuri de materilizari ( borne FENO, picheti metalici) cu
acceptul beneficiarului.

Compensarea retelelor de sprijin se va face ca retea libera astfel incat sa se asigure o
precizie interioara a retelej de 5 cm.

Masurarea elementelor liniare si unghiulare se va face cu statia totala, aceasta asigurand o
determinare a coordonatelor planimetrice cu precizia +/ - 5 cm.

Materializarea punctelor din reteaua poligonometrica se va face cu picheti metalici.
protejarea lucrarilor executate si a materialelor din santier;

Protejarea lucrarilor si a materialelor din santier cade in sarcina antreprenorului ce va
executa lucrarea.
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T. SCOALA- CIPRIAN PANTELIMON”
urmarite pentru modernizarea in prezenta documentatie reprezinta o parte din strazile existente
in comuna Valea Mare Pravat, judetul Arges.

Strada propusa pentru modernizare se inscrie in reteaua de drumuri de pe teritoriul comunei
Valea Mare Pravat, in sensul ordinului Ministerului Transporturilor nr. 46/1 998, prioritatea in
modernizare decurgand functional, in principal din:

* intinderea si densitatea zonelor de locuit existente;

* reducerea consumului de carburanti si micsorarea cantitatilor de noxe emise;

* necesitatea si posibilitatea reducerii unor puncte de conflict.

In conformitate cu ridicarile topografice, suprafata platformei ce va fi betonata este de
108.00 mp..

Strazile investigate au urmatoarele lungimi:

Nr.Crit. Denumire strazi rurale Lungimi
(m)
1 Strada DC 19 30.00

Zona in care se va realiza platforma betonata si rigola carosabila
11




ma betona
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Zona in care se va realiza platfor,

L'.fL e

ta si rigola carosabila

In ceea ce priveste profilul transversal existent, se intalneste urmatoarea situatie:
In alegerea profilului transversal tip s-au respectat normativele si legislatia in vigoare,

respectiv STAS 10144-1/90 ( Strazi- Profiluri transversale) si Ordinul MT 50/98 (Norme tehnice
privind proiectarea si realizarea strazilor in localitatile rurale).
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Elemente geometrice in plan orizontal A\

\

In plan orizontal, traseul drumului este caracterizat printr-un singmgliament, lticrarile
necesare urmaresc in general elementele geometrice existente. Exceptiefae portiunile din
traseu unde se propun corectii locale ale curbelor in conformitate cu normele tehnice in vigoare
ce reglementeaza proiectarea acestej categorii de drum pentru a evita exproprierile.Avand in
vedere desfasurarea traseului pe unele zone, pentru evitarea unor lucrari costisitoare, viteza de
proiectare a fost redusa la minim.

Prin amenajarea in plan s-a urmirit proiectarea unor elemente geometrice corespunzatoare
unei viteze de baze cu pastrarea in totalitate a traseului actual cu calcularea racordarilor,
conform prevederilor STAS 863-85, cu respectarea prevederilor ordinului 45/1998 Norme
tehnice privind proiectarea, construirea si modernizarea drumurilor si a ordinului 50/1998
Norme tehnice privind proiectarea si realizarea strazilor in localitétile rurale.

Traseul drumurilor se prezinta ca o succesiune de aliniamente, curbe si franturi (vezi plan de
situatie), elementele geometrice adoptate sunt in conformitate cu prevederile STAS 863/85 —
Elemente geometrice, astfel incat axa proiectata urmareste pe cat posibil axa existenta a
strazilor.

Elemente geometrice in profil longitudinal

Elementele geometrice ale profilului longitudinal au fost stabilite tinand cont de normele
tehnice in vigoare.

Linia rosie a fost proiectata tinand cont de solutia tehnica abordata pentru structura rutiera,
de cotele acceselor la proprietati si de realizarea unor elemente geometrice corespunzatoare
unei viteze de proiectare de 25 km/h .

Principalele criterii luate in considerare la proiectarea liniei rosii:

¢ Declivitati cat mai mici pe lungimi cat mai mari (d<dmax=8.73%, Ip>lpmin=50 m)

* realizarea unui pas de proiectare mai mare decat pasul minim de proiectare

corespunzator categoriei drumului;

¢ evitarea volumelor mari de terasamente;

* respectarea punctelor de cote obligate

* pentru realizarea structurii rutiere proiectate s-a avut in vedere ca grosimea acesteia s

fie asigurata la marginea carosabilului.

* oriunde este posibila stagnarea apei daca scurgerea apelor nu va fi tratata

corespunzator.

Linia rosie este alcatuita din rampe, pante si paliere ce prezinta discontinuitati in punctele de
schimbare a declivitatilor care pot fi mai mault sau mai putin accentuate, in functie de valoarea
declivitatilor adiacente si valoarea lor.

Linia rosie se caracterizeaza prin valori ale declivitatilor care sunt variabile pe tronsoanele
analizate. Racordarile vertical au fost proiectate pentru valori ale lui m20.5.

Racordarile in plan vertical pot fi convexe, la care in centrul curbej de racordare se gaseste
sub nivelul racordarii si concave, la care centrul curbei de racordare se afla deasupra curbei de
racordare.

Diferentele in axa mentionate in profilul longitudinal reprezinta cotele de executie.

Declivitatea pe drumurile comunale este de 2.85%.
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: @r?ﬁﬁ:i rapsversal tip s-au respectat normativele sﬁeg‘jgla_t,i\a in vigq/ééé,

respectiv STAST G490 ( Strazi- Profiluri transversale) si Ordinul MT=S8/98 periri

aprobarea Normefor tehnice privind proiectarea si realizarea strazilor in localitatile

rurale.(Ordinul Ministerului Transporturilor nr.50/27.01.1998, publicat in Monitorul Oficial al

Romaniei, partea |, nr. 138 bis/06.06.1998 cu consultarea prevederilor STAS 1014/1-90)

In profil transversal tip, avand in vederea situatia existenta din teren si importanta strazilor
analizate, s-a recomandat proiectarea unor elemente geometrice corespunzatoare unor strazi
din mediul rural (strada secundara)

Intalnim urmatoarele profiluri tranversal tip, profiluri transversal tip strazi principale:

Profil transversal DC19:
-Km 0+940-Km 0+970.000
e Parte carosabila existenta = 5.50 m
» Pe partea dreapta a strazii se va realiza o platforma din beton in suprafata de 108 mp cu
urmatoarea structura rutiera.

20 cm strat din beton clasa C30/37.

hértie Kraft sau folie polietilena

2 cm strat de nisip

min.30 cm strat de fundatie din balast, conform STAS 6400-84 si SR EN
13242:2013 ;

* excavatie.

Dimensionarea structurilor rutiere — vezi Anexa A

Pentru cresterea capacitatii portante si aducerea drumului la parametrii corespunzatori clasei
tehnice, n functie de situatia existenta, datele culese din teren, studiile geotehnice si expertiza
tehnica, a fost proiectatd urméatoarea structura rutiera:

Strada DC 19- pct. Scoala Ciprian Pantelimon — pentru platforma betonata

20 cm strat din beton clasa C30/37.

héartie Kraft sau folie polietilena

2 cm strat de nisip

min.30 cm strat de fundatie din balast, conform STAS 6400-84 si SR EN
13242:2013 ;

e excavatie.

Colectarea si scurgerea apelor provenite din precipitatii

Scurgerea apelor se va realiza in profil transversalprin panta de 2.5 % a carosabilului .
Apa provenita din precipitatii se va scurge apoi prin rigola carosabila proiectata pe mijlocul
platformei cu lungimea totala de 30 mi..

Siguranta circulatiei
Proiectarea sistemului de semnalizare s-a efectuat in conformitate cu prevederile STAS 1848.
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1)Semnalizare orizontali: Sy FEN, o\
Nu este cazul. /. 177 YT\
il ' =\ '
\

2)Semnalizare verticali: \ =
Nu este cazul ! N /S X/
3)Semnalizarea circulatiei provizorii N8 Y
Semnalizarea circulatiei pe timpul executiei lucrarilor se va face iﬁ\‘\c’ti'qcordanta cl
prevederile din: a4
 Ordinul comun MI/MLPTL in 1112/411/2000 — Normativ pentru semnalizarea zonei
drumurilor afectate de reparatii, la care se impun restrictii de circulatie
» 0OG 195/2002 - Privind circulatia pe drumurile publice;
» HG 85/2003 (MO 58/2003) — Norme metodologice de aplicareOG 195/2002.

Categoria si clasa de importanta;
Stabilirea categoriei de importanta
Categoria de important a fost stabilitd conform “Regulamentul privind stabilirea categoriei
de importanta a constructiilor” din H.G. nr. 766 din 21 noiembrie 1997 si Ord. MLPAT nr.
31/N/1995.Factorii determinanti care au stat la baza stabilirii categoriei de importanta au
fost: e Importanta vitala.
Importan{a social-economici si culturala.
Implicarea economica.
Necesitatea ludrii in considerare a duratei de utilizare (existenta).
Necesitatea adaptarii la conditiile locale de teren si de mediu.
Volumul de munca si de materiale necesare.
Pentru evaluarea fiecérui factor determinant s-au avut in vedere cate trei
criterii asociate, a caror punctare s-a facut conform celor stipulate in metodologie.

DETERMINAREA PUNCTAJULUI ACORDAT

Nr. crt. [Factorul determinant Criteriile asociate
K (n) P (n) p (i) p (i) p (iii)
1. 1 4 2 1 1
2 1 2 1 1 1
3 1 2 1 1 1
4. 1 1 1 1 1
5 1 1 1 1 1
6 1 2 0 1 1
Total 12
Categoria de importanta C -Normala
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Rezulta o incadrare a constructiei in categoria de importantad normala ( C ). Evaluarea
punctajului fiecarui factor determinant s-a facut pe baza formulei: P(n) = k (n)x O p(i) / n(i)

Conform regulamentului de stabilire a categoriei de importanta a constructiilor
aprobate prin Ordinul MLPAT nr.31/N/02.10.1995 publicat in Buletinul Constructiilor Vol. 4/1996
si in Monitorul Oficial nr.352 partea Idin 10.12.1997- Anexa 3, art. 6 — incadreaza drumurile de
interes local in categoria ,C” de importanta Normala.

Deci, categoria de importanta stabilita este: C

Durata de realizare a investitiei

Durata de realizare a investitiei este de 2 luni.

Intocmit: / .
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Anexa A . /
DIMENSIONARE SISTEM RUTIER - STRUCTURA fﬁlGlDA ,-"5
Pentru platforma se va adopta o structura rutiera rigida, dimensionata conform "
Normativ pentru dimensionarea structurilor rutiere rigide, Indicativ NP 081 «3\001", cu /,-""'

\,\‘“

Urmatoarea alcatuire:

- ?cmimbracaminte din beton clasa C30/37;
= 2cmstrat de nisip si folie din polietilena;
- 30cm strat de fundatie din balast.

1. Stabilire trafic de calcul

Caracteristicile sectorului de drum :
a) Tipul pamantului P4;

b) Tipul climateric li;

¢) Regim hidrologic 2b.

2. Determinare capacitate portanta la nivelul terenului de fundare

Modulul de reactie Ko = 37 MPa, conform tabel 8, NP 081/2002, pentru structura rutiera
caracterizata prin tipul cilmateric Jij s conditii hidrologice 2b.

Fabelul 8



3. Stabilirea alcatuirii straturilor subadiacente dalei din beton

Straturile subadiacente stratului din beton sunt:

- Strat de fundatie din balast — 30 cm;

4. Determinarea capacitatii portante la nivelul stratului de fundatie

Se determina valoarea modulului de reactie K la suprafata stratului de fundatie, conform cap. 6, NP 081/2002:

- grosimea echivalenta a straturilor de fundatie/forma, Hech

- valoarea modulului de reactie al pamantului de fundare, Ko

He = 3h1xal (cm) unde: h = grosimea efectiva a stratului;

al =0.75, coef. de echivalare a stratului de balast

Conform digrama din fig.3, NP 081/2002, modulul de reactie K este:

Hech=30x0.75=22.5 cm.




Vataorre meduhen: e resma ity Heptaats elestgnl | e prunion HaTyedate, K tnwmy

Grosione s Sthivsirsld 5 auumﬁummmvmtﬁ s Bra)

Fip.3 - Maduly) ge reactie a suprafata strosuty,
Mratucdor de fundane

Se obtine valoarea K= 52 MN/mA3 pentru modulul de reactie la suprafata stratului superior de

fundatie.

F Valorile coeficientilor de echivalare a, ale straturilor —’
balast stabilizat 1.50
piatra sparta 1.00
balast 0.75
nisip 0.50
I |

5. Adoptarea clasej de beton rutier

Se adopta clasa de beton C30/37 echivalenta BCR 4.5

Conform SR 183 -1 / 1995, rezistenta caracteristica la incovoiere Rinc 160 este:




Rinc160 = 4.5 Mpa

6. Determinarea tensiunii la intindere din incovoiere admisibila a betonului,

conf. pct 7.3.2,, relatia (5) din NP 081/2002:
oradm = Rinc*a(0.7 - y*logNc)

Rinc= rezistenta caracteristica la incovoiere a betonului la 28 zile= 4.5 MPa
a = coeficient de crestere 3| betonului, egal 1.1
Y = coeficient, egal cu 0.05

Nc = traficul de calcul pe o perioada de perspectiva de 30 ani = 0.1 m.o.s.

Oradm= 4.5x1.1( 0.7-0.05*log 0.1) = 3.71 MPa

7. Adoptarea ipotezei de dimensionare

Se adopta Ipoteza V, pentru drumuri de clasa tehnica IV, conform pct 7.3, NP 081/2002

01=01<0radm

8. Determinarea grosimii dalei de beton de ciment

Grosimea dalei de beton de ciment, H se determina din diagrama de dimensionare
corespunzatoare ipotezei 2 din ANEXA 3, pe baza valorilor:

- modulului de reactie K = 52

- tensiunea la intindere
din incovoiere admisibila a 3.71
betonului, oradm =
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